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1. CHARAKTERYSTYKA OGOLNA DOKUMENTACJI

1.1. Przedmiot opracowania
Przedmiotem opracowania jest dokumentacja projektowa przebudowy istniejacych urzadzen sterowania

ruchem kolejowym dla zadania: ,,Dokumentacja projektowa naprawy szkéd spowodowanych
ruchem zaktadu gorniczego w torach linii 657 i 171 obejmujacej regulacje niwelety w
torze nr 3 linii 657 Katowice — Szopienice Pétnocne - Katowice Muchowiec w km 6,700-
8,800 oraz w torze nr 1 linii 171 Dabrowa Gérnicza Towarowa - Panewniki w km 35,200 -
37,000”

Opracowanie zawiera niezbedne dane techniczne w branzy sterowanie ruchem kolejowym
umozliwiajace wdrozenie zamierzonej dziatalnoSci.
Zamawiajacy/Inwestor: Polska Grupa Gornicza S.A. 40-039 Katowice, ul. Powstaricow 30,
Whasciciel/Zarzadca Infrastruktury: Polska Grupa Gérnicza S.A. 40-039 Katowice
Oddziat KWK Murcki — Wujek, Ruch Murcki — Staszic ul. Karolinki 1, 40 — 467 Katowice.
Adres obiektu budowlanego:

woj. Slaskie, miasto: Katowice, linie kolejowe PKP PLK S.A.:
e linia nr 657 Katowice Szopienice Pétnocne — Katowice Muchowiec w km 6,700 — 7,800
e linia nr 171 Dabrowa Gérnicza Towarowa — Panewniki w km 35,200 — 37,000

1.2. Podstawa i zakres opracowania

Podstawg opracowania jest przygotowanie kompletnej dokumentacji projektowej wraz z
uzgodnieniami technicznymi w oparciu, o ktorg realizowanie zostang roboty budowlano-montazowe
zwigzane z wykonaniem przebudowy zewnetrznych urzadzen srk umoZliwiajace usuwanie szkod
gérniczych dla zadania: ,Dokumentacja projektowa naprawy szkod spowodowanych ruchem zaktadu
gdrniczego w torach linii 657 i 171 obejmujacej regulacje niwelety w torze nr 3 linii 657 Katowice —
Szopienice Pdtnocne - Katowice Muchowiec w km 6,700-8,800 oraz w torze nr 1 linii 171 Dabrowa
Gérnicza Towarowa - Panewniki w km 35,200 - 37,000

Zamawiajacy/Inwestor: Polska Grupa Gornicza S.A. 40-039 Katowice, ul. Powstaricow 30,
Whasciciel/Zarzadca Infrastruktury: Polska Grupa Gérnicza S.A. 40-039 Katowice
Oddziat KWK Murcki — Wujek, Ruch Murcki — Staszic ul. Karolinki 1, 40 — 467 Katowice.
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Podstawe opracowania stanowig;

e Umowa eRU 622200678 z dnia 15.06.2022r. zawarta pomiedzy PGG S.A oddziat KWK
,taszic - Wujek” Ruch Murcki - Staszic z siedzibg w Katowicach przy ul. Karolinki 1 a
Przedsiebiorstwo Wielobranzowe ,KOLDREX2” Tomasz Tausznik ul. Koszykowa 16B,

40-781 Katowice;

e Mapa do celow projektowych

¢ Uzgodnienia i zalecenia PKP oraz innych wiascicieli i zarzadcow obiektow uzyskane na etapie
opracowania dokumentacjj;

e Przepisy, w tym techniczno-budowlane, normy, standardy obowigzujace w Polsce oraz
instrukcje obowigzujace w PKP S.A. i PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

e Pomiary geodezyjne oraz inwentaryzacja infrastruktury w terenie

¢ Wizja lokalna

e Obowigzujace normy i przepisy.

Zakres opracowania obejmuje:
e zewnetrzne urzadzenia sterowania ruchem kolejowym

e demontaz istniejacych sygnalizatordw, tarcz ostrzegawczych, wskaznikow oraz zewnetrznych
urzadzen przytorowych,

e zabudowa istniejacych sygnalizatordw, tarcz ostrzegawczych, wskaznikow oraz zewnetrznych
urzadzen przytorowych,

e utozenie nowych kabli sygnalizacyjnych, montaz muf kablowych,
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2. STAN ISTNIEJACY

2.1. Urzadzenia zewnetrzne

Linia kolejowa nr 171 (tor1) oraz linia kolejowa 657 (tor 3) sg liniami zelektryfikowanymi,
przeznaczonymi do ruchu pociggéw towarowych o predkosci Vmax = 50 km/h.
Na skutek eksploatacji gérniczej torowisko zapada sie od kilku lat. Wraz z torami i rozjazdami

podnoszone bedg sygnalizatory, wskazniki oraz zewnetrzne urzadzenia kontroli SHP.
W rejonie praz znajdujg sie urzadzenia sterowania ruchem kolejowym obstugiwane przez

automatyczny posterunek odstepowy APO Muchowiec wyposazony w urzadzenia cyfrowej blokady
liniowej CBL 2010. APO Muchowiec wyposazony jest w semafory odstepowe dwustawne oraz system
zajetosci odcinkéw torowych. W rejonie szkody gérniczej znajdujg sie takze tarcze ostrzegawcze
odnoszace si¢ do semaforéw wjazdowych stacji Katowice Muchowiec (KMB).
Na istniejacym szlaku sg dwa tory tj. tor nr1 linii 171 oraz tor nr 3 linii 657.
W torze nr 3 linii 657 znajduje sie tarcza ostrzegawcza ToF, semafor F, semafor G, tarcza ostrzegawcza
ToM, tarcza ostrzegawcza ToG,, wskazniki W1 i wskazniki W11 oraz urzadzenia kontroli SHP

Sie¢ kablowa wykonana jest kablami sygnalizacyjnymi w izolacji polwinitowej. Punktami
rozdzielczymi sieci kablowej sg szafy aparatowe oraz garnki kablowe.

Z uwagi na fakt, iz stacja wyposazona jest w trakcje elekiryczng pradu statego 3000 V,
zewnetrzne urzadzenia srk sg przystosowane do ochrony przeciwporazeniowej tj. korpusy urzadzen sg
odizolowane od podstaw i uszynione, jezeli sg w odlegto$ci do 5 m od sieci lub uziemione przy

odlegtosci powyzej 5m.
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3. STAN PROJEKTOWANY

Wraz z torami i rozjazdami projektuje sie podnoszenie zewnetrznych urzadzen srk takich jak:
sygnalizatory, garnki i puszki przytaczeniowe, podstawy sygnalizatorow oraz zewnetrzne urzadzenia

przytorowe.

3.1. Urzadzenia wymagajace przebudowy:

sygnalizatory Swietine (semafory odstepowe, tarcze ostrzegawcze)

podstawy sygnalizatoréw Swietlnych

Urzadzenia torowe stwierdzajace zajeto$¢ (liczniki osi)

e osprzet przytorowy urzadzer SHP (elektromagnes torowy SHP)
e kable sygnalizacyjne zasilajgce ww. urzadzenia

e usuniecie kolizji z infrastruktura elektroenergetyczng

e demontaz wyeksploatowanych urzadzen

Do zasilania urzadzen sterowania ruchem kolejowym zaprojektowano utozenie nowych kabli
sygnalizacyjnych.

Z kontenera ,APO Muchowiec” nalezy utozy¢ nowe kable sterownicze zasilajgce sygnalizatory
Swietine oraz liczniki osi.
Przed przystapieniem do prac ziemnych nalezy wytrasowa¢ przebieg projektowanej linii kablowej oraz
innych instalacji podziemnych kolidujacych z nimi.

Projektowany kabel nalezy uktada¢ w sposob uniemozliwiajacy jego uszkodzenie. Przy uktadaniu
kabla powinny by¢ zachowane Srodki ostroznosci zapobiegajace uszkodzeniu innych kabli lub urzadzen
znajdujacych sie na trasie budowanej linii oraz przestrzegane zasady ochrony $rodowiska.

Nowe trasy kablowe odcinki nalezy wykona¢ z wykorzystaniem rur ostonowych typu AROT o
Srednicach 75 mm i 110 mm. Na czas prac torowych zdemontowac przytorowe urzadzenia SHP. Kabel
sygnatowy zasilajacy tarcze ostrzegawcze Tol i ToM odnoszace sie do semaforéw wjazdowych L i M
(post. KMB — Katowice Muchowiec) nalezy zlokalizowac na granicy podnoszenia tj. km 8,9000 (LK 171)
i km 36,900 (LK 657). W miejscu tym wykona¢ ztacze kablowe z nowoprojektowanym odcinkiem kabla
sygnatowego tarcz ToL i ToM.

Prowadzenie ruchu pociggow w czasie wykonywania rob6t zwigzanych z likwidacjg obnizenia

terenu powinno zostaC ustalone przez zainteresowane branze oraz szczegdtowo opisane w

Branza — sterowanie ruchem kolejowym
Strona 8 z 24



~Dokumentacja projektowa naprawy szkéd spowodowanych ruchem zaktadu gérniczego w torach
linii 657 i 171 obejmujacej regulacje niwelety w torze nr 3 linii 657 Katowice - Szopienice Pétnocne
- Katowice Muchowiec w km 6,700-8,800 oraz w torze nr 1 linii 171 Dabrowa Goérnicza Towarowa -
Panewniki w km 35,200 - 37,000”

Regulaminie Tymczasowym prowadzenia ruchu pomiedzy posterunkiem ,Stawiska” oraz stacjq

JKatowice Muchowiec”.

3.2. Sygnalizatory

Sygnalizatory nalezy podnosi¢ etapami przy wykonaniu nadbudéwek podstaw segmentowych o
wysokosci 40 cm. Dodatkowo podstawy nalezy wzmocni¢ kregami betonowymi ukfadanymi
sukcesywnie wraz z podnoszeniem terenu. Kregi betonowe wypetni¢ kruszywem. Na czas etapowego
podnoszenie sygnalizatorow wykona¢ wstawki kablowe pozwalajace uruchomi¢ semafory oraz tarcze
ostrzegawcze na czas fazowania. Po zakonczeniu ostatniej fazy przetaczy¢ na nowo utozone kable
sygnatowe.

Sygnalizatory nalezy ustawia¢ obok toru, do ktorego sie odnoszg poza obrysem obowigzujacej
skrajni budowli kolejowej z zachowaniem warunkoéw podanych w dokumentach (3,4,8,9 w pkt.8) tak aby
byta zapewniona wymagana widocznos¢ sygnatow.

Réwnoczes$nie z sygnalizatorami podnoszenia wymagajg rowniez puszki kablowe JVA mocowane
na wspornikach zakopanych w ziemi obok podstaw. Wykaz wysoko$ci podnoszenia sygnalizatorow
Swietlnych oraz krotnosci wykonania rob6t zawiera tablica 1.

3.3. Podstawy sygnalizatorow
Wykonanie wykopdw pod podstawy powinno by¢ poprzedzone wyznaczeniem w terenie miejsca

posadowienia podstawy przez geodete na podstawie zatwierdzonego projektu.
Wykopy powinny by¢ wykonywane w jak najkrotszym czasie i mozliwie szybko wykorzystane, aby
unikng¢ osuwania sie skarp. Zasypanie posadowionych podstaw powinno nastgpi¢ zaraz po ich
wykonaniu, aby nie dopusci¢ do naruszenia struktury gruntu pod fundamentami wskutek dziatania
warunkow atmosferycznych.
Do zasypania wykopdw i fundamentow nalezy uzywac¢ gruntéw z tych wykopéw, odpowiednio je
zageszczajac. Nie wolno uzywac do zasypania wykopow gruntéw zamarznigtych, torféw, darniny itp.

3.4. Wskazniki
Wraz z podnoszeniem torowiska nalezy podnie$¢ konstrukcje wsporczg wskaznikow odnoszacych sig
do podnoszonego torowiska. Wskazniki W1 mocowaC na maszcie tarczy ostrzegawczej lub na
osobnym stupku bezposrednio przed sygnalizatorem, odlegtos¢ od gtéwki szyny przyjmowaé w
zaleznosci od istniejgcego zabudowanego rodzaju wskaznika W1. Wskazniki W11 w zalezno$ci od
rodzaju istniejacych wskaznikow zabudowac tak aby dolna krawedz wskaznika wynosita 300 mm od
gtowki szyny (wskaznik W11 — wysoki) lub dolna krawedz byta na réwni z gtéwka szyny (wskaznik W11-
niski)
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Wskaznik W15 odnoszacy sie do semafora E zabudowaé na miedzytorzu z zachowaniem skrajni

taboru.

UWAGA:

W czasie podnoszenia zewnetrznych urzadzen srk szczegoing uwage nalezy zwrdci¢ na zblizanie sie
do sieci trakcyjnej, gdzie odlegtos¢ nie moze by¢ mniejsza niz 1,5 m. W czasie podnoszenia urzadzen
zewnetrznych dopuszcza sie ich prowizoryczne podigczenie do szyn. Po zakonczeniu robét nalezy
dokona¢ przepisowego uszynienia. Urzadzenia zewnetrzne nalezy uszynic, jezeli zabudowane sg do
5m od skrajnej szyny, jezeli tor jest zelektryfikowany. Uszynienie nalezy wykonac linkg stalowo -
aluminiowg typu AFL 95 mm2 i przymocowa¢ do stopki szyny kotkiem ze Srubg fi 14.Uszynienie
wykona¢ podwojnie jako dwa niezalezne, oddzielne uszynienia przytaczone do tego samego toku
szyny, ktore nalezy przymocowac dla konstrukcji wsporczych, na ktérych mocowane sg semafory oraz
tarcze ostrzegawcze.

Projektowane urzadzenia srk usytuowane w odlegtosci wigkszej niz 5,0 m od skrajnej szyny nalezy
uziemi¢ z wykorzystaniem tasmy stalowej ocynkowanej Fe/Zn 4x40 mm oraz indywidualnych uzioméw
szpilkowych. Uziomy sztuczne poziome powinny by¢ pograzone w gruncie na gtebokosSci co najmnie;
0,8 m. Poszczegdlne uziomy pionowe ukfadu uziomowego zaleca si¢ tak rozmieszczac, aby odlegtosci
miedzy nimi nie byly mniejsze niz ich dlugos¢, nie wymaga sie jednak odlegtosci wigkszych niz 10 m.
Warto$¢ rezystancji uziemienia urzadzen srk nie moze przekracza¢ wartoéci 10 [Q].

Wszelkie prace przy urzadzeniach elektroenergetycznych wykonywac przy wytaczonym napieciu.
Roboty ziemne wykonywac recznie z zachowaniem szczegdlnej ostroznosci.
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Sygnalizatory - tablica 1

Projektowana | Maksymalna
- Nazwa wysoko$¢ wysokos$¢ llos¢ Typ i dt. kabla
L.P. | Tor/ Linia Urzadzenia km podnoszenia | podnoszenia | podnoszen YKSY
[cm] [cm]

2

1| 1K 171 E 35 870 100 40 3 7%1,0mm
15m

2

2 | 3LK657 F 7852 100 40 3 7%1,0mm
30m

2

3 | 1LKA7H H 35 995 100 40 3 14x1,0 mm
165 m

2

4 | 3LK657 G 7978 100 40 3 7x1,0 mm
65m

Garnek 14x1,5 mm?

5 | 17t | oETL | 35,230 60 40 2 o
2

6 | 3LK657 ToF 7145 109 40 3 7x1,0 mm
145 m

2

7 | 1K 171 ToH | 36705 37 40 1 14x1,5mm
930 m

2

8 | 3LK6e57 | ToG 8,686 15 40 1 7%1,0mm
25m

2

9 | 1LK171 ToL | 36,369 120 40 3 14x1,5 mm
700 m

2

10 | 3LK657 |  ToM | 8200 176 40 5 7"12’2 r’:m

Branza — sterowanie ruchem kolejowym
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Liczniki osi - tablica 2

Projektowana | Maksymalna
- Nazwa wysoko$¢ wysokos$¢ llos¢ Typ i dt. kabla
L.P. | Tor/ Linia Urzadzenia km podnoszenia | podnoszenia | podnoszen YKSY
[cm] [cm]
XZTKMXpw
1 1LK 171 t1MKb 35,888 100 40 3 3x2x0,8 mm?
35m
XzTKMXpw
2 | 3LK657 t3MKa 7,870 100 40 3 3x2x0,8 mm2
50m
XZTKMXpw
3 | 1LK171 t1JMa 35,978 100 40 3 6x2x0,8 mm?
135m
XzZTKMXpw
4 | 3LK657 t3JMb 7,960 100 40 3 3x2x0,8 mm2
20m
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Kable sterownicze — tablica 3

. Nazwa Nazwa .,
L.P. | Tor/Linia Urzadzenia Urzadzenia Nr kabla Typ kabla Diugo[sn?] kabla
1 1LK 171 APO E 01 YKSY 7x1,0 mm? 15m
2 3 LK 657 APO F 02 YKSY 7x1,0 mm? 30m
3 3 LK 657 APO H 03 YKSY 14x1,0 mm? 165 m
4 1LK 171 APO G 03 YKSY 7x1,0 mm? 65m
XzTKMXpw
5 1LK 171 APO t1MKb 04 3x2x0,8 mm2 35m
XzTKMXpw
6 3 LK 657 APO t3MKa 05 3x2x0,8 mm2 50 m
XZTKMXpw
7 1LK 171 APO t1JMa 06 6x2x0,8 mm2 135m
XZTKMXpw
8 3 LK 657 APO t3JMb 06 3x2x0,8 mm2 20 m
9 1LK 171 APO garnek 07 YKSY 14x1,5 mm? 660 m
10 3 LK 657 APO ToF 07 YKSY 7x1,0 mm? 145 m
1 1LK 171 APO ToH 08 YKSY 14x1,5 mm? 930 m
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12 3 LK 657 APO ToG 08 YKSY 7x1,0 mm2 25m
2
13 | 1k171 | KvB Tol : YKSY 14x1,5 mm 700 m
14 3 LK 657 KMB ToM - YKSY 7x1,0 mm? 25m
Wskazniki - tablica 4
Nazwa Projektowana Maksymalna
L.P. | Tor/linia . km wysokos¢ wysokos¢ llos¢ podnoszen
Urzadzenia . .
podnoszenia [cm] | podnoszenia [cm]
W11a
1 3 LK 657 (ToF) 6,845 10 40 1
W11a
2 | 3LK657 (ToF) 6,945 60 40 2
W11a
3 | 3LK657 (ToF) 7,045 76 40 2
4 | 3LK657 | W1 (ToF) 7,145 109 40 3
W11a
S 1LK 171 (Tol) 36,269 155 40 4
W11a
1LK171
6 (Tol) 36,169 175 40 S
7 1LK 171 W1 (ToL) 36,369 120 40 3
W11a
8 | 3LK657 (ToM) 8,000 100 40 3
W11a
9 | 3LK657 (ToM) 8,100 155 40 4
10 | 3LK657 | W11(ToM) 8,200 176 40 4}
W11a
11 | 1LK171 (ToH) 37,005 - 40 -
W 11a
12 | 1LK171 (ToH) 36,905 4 40 1
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13 | 1LKAT1 V(VT;:; 36,805 28 40 :
14 | 1LK171 V(VT;:; 36,705 37 40 :
W11a
15 | 3LK 657 (ToH) 8,986 . 40 )
W 11a
16 | 3LK657 (ToG) 8,886 - 40 .
W 11a
17 | 3LK 657 (ToG) 8,786 5 40 1
18 | 3LK657 | W1 (ToG) 8,686 17 40 1
19 | 1LK171 | WA15(E) 35,870 100 40 3
Elektromagnesy SHP - tablica 5
Nazwa Projektowana Maksymalna
L.P. | Tor/linia Urzadzenia km wysokos¢ wysokosé llo$¢ podnoszen
2 podnoszenia [cm] podnoszenia [cm]
1 | 3LK657 | SHP (ToF) 6.945 zdemontowac urzadzenie na czas robot torowych
’ (podnoszenie 20 cm)
2 | 3LK657 | SHP(F) 7 65 zdemontowac urzadzenie na czas robot torowych
’ (podnoszenie 20 cm)
3 | 1LK171 SHP (E) 35 670 zdemontowac urzadzenie na czas robot torowych
’ (podnoszenie 20 cm)
4 | 1LK171 | SHP (Tol) 36.169 zdemontowac urzadzenie na czas robot torowych
’ (podnoszenie 20 cm)
5 | 1LK1T1 SHP (H) 36.195 zdemontowac urzadzenie na czas robot torowych
’ (podnoszenie 20 cm)
6 | 3LK657 | SHP(G) 8.178 zdemontowac urzadzenie na czas robot torowych
’ (podnoszenie 20 cm)
7 1LK171 | SHP (ToH) 36.905 zdemontowac urzgdzenie na czas robét torowych
’ (podnoszenie 20 cm)
8 | 3LK657 | SHP (ToG) 8.886 zdemontowac urzgdzenie na czas robot torowych

(podnoszenie 20 cm)
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4. SIEC KABLOWA

4.1 Warunki wykonania linii kablowych

Trasa powinna by¢ wyznaczona przez geodete zgodnie z planem linii kablowej i podanymi
namiarami lokalizacji kabla. Geodeta powinien wskaza¢ miejsca kolizji z istniejgcym uzbrojeniem
podziemnym.

Wykopy ziemne pod projektowane kable sterownicze w miejscach, gdzie wystepujg zblizenia czy
tez skrzyzowania z istniejgcym uzbrojeniem podziemnym koniecznie wykonac recznie, na pozostatych
odcinakach prace ziemne mozna wykona¢ mechanicznie.

Kable w ziemi uktada¢ zgodnie z opisem podanym w punkcie ,Wytyczne wykonania linii
kablowych”.

4.2 Wytyczne uktadania linii kablowych:

Przed przystgpieniem do prac ziemnych nalezy wytrasowa¢ przebieg tras istniejacych
i projektowanych linii kablowych oraz innych instalacji podziemnych kolidujacych z nimi.

Projektowane kable nalezy uktada¢ w sposdb uniemozliwiajacy ich uszkodzenie. Przy uktadaniu

kabli powinny by¢ zachowane Srodki ostrozno$ci zapobiegajace uszkodzeniu innych kabli lub urzadzen
znajdujacych sie na trasie budowanej linii oraz przestrzegane zasady ochrony $rodowiska.
Kabel nalezy utozy¢ w wykopie na gtebokos$ci zgodnej z wymaganiami Instrukciji le-4 (WTB-E10) oraz
normy N SEP-E-004. Kable mozna uktada¢ na miedzytorzu lub na fawie torowiska poza obrysem
obowigzujacej skrajni budowli dla linii kolejowych. Trasy kabli sygnatowych i teletechnicznych
przebiegajace w ziemi wzdtuz linii kolejowej nalezy projektowa¢ w odlegtosci nie mniejszej niz 2,50 m
od fundamentéw stupéw trakcyjnych oraz szyn jezdnych. Gteboko$¢ rowu kablowego poza skrajnig
powinna wynosi¢ 1,00 m w obrebie stacji i 0,80 m poza stacja.

Przej$cia kablowe pod torami wykona¢ rurg SRS-G 110/6,3 tak, aby gérna powierzchnia rury
przepustowej znajdowata sie na gtebokosci min. 1,5 m od poziomu gtéwki szyny, a pod drogami na
gtebokosci 1,2 m (odlegtos¢ pionowa od wierzchotka rury do nawierzchni jezdni). Przepusty pod rowami
odwadniajgcymi powinny by¢ umieszczone na gtebokosci co najmniej 0,5 m od dna rowu
odwadniajgcego. Otwory rur powinny by¢ uszczelnione.

Przejscia kablowe po obiektach inzynierskich nalezy wykonac rurg stalowa.
Wykonanie przej$¢ kablowych pod rowami melioracyjnymi:

- umocnionymi - min. 0,5 m ponizej rowu umocnionego korytkami betonowymi
- nieumocnionymi — 1,0 m ponizej istniejacego dna rowu

Utozony kabel nalezy zasypa¢ 10 cm warstwg piasku a nastepnie 15 cm warstwg gruntu
rodzimego, utozy¢ folie PCV koloru niebieskiego i zasypa¢ gruntem rodzimym. Odlegtos¢ folii od kabla
powinna wynosi¢ co najmniej 25cm. Poszczegdline warstwy piasku i ziemi w rowie kablowym nalezy
zageszczac.

W przypadku braku mozliwosci zachowania przepisowej gtebokosci utozenia kabla, np. przy
wprowadzeniu do szafy kablowej, skrzyzowaniu z innymi urzadzeniami podziemnymi — dopuszcza sie
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utozenie kabla na mniejszej gtebokosci pod warunkiem zastosowania na tym odcinku rury ochronnej.
Przy uktadaniu kabli w rowie nalezy zachowa¢ odpowiedni zapas, wynoszacy ~4 % wystarczajacy do
skompensowania mozliwych przesunie¢ gruntu.

W przypadku zataman trasy — promien giecia kabla nie moze by¢ mniejszy niz 15-to krotnos¢
jego $rednicy zewnetrznej.

Kable przed zasypaniem podlegajg odbiorowi oraz wymagajg wykonania inwentaryzacji
geodezyjne;.

Przy wejsciu do szafy/rozdzielnicy utozy¢ zapas kabla ok. 2 m. Przy rurach ostonowych zostawi¢
zapas kabla 0,5 m z kazdej strony.

Wszelkie prace w poblizu istniejacego uzbrojenia nalezy prowadzic pod nadzorem
zainteresowanych stuzb.

Przy ewentualnych skrzyzowaniach i zblizeniach z innymi instalacjami umieszczonymi pod ziemig,
oraz w przypadku uktadania kabla pod terenami utwardzonymi (tor kolejowy) kabel nalezy zabezpieczy¢
rurg ostonowg typu Arot A 110 PS. Rury wyprowadzi¢ min. 0,5 m z kazdej strony poza obrys kolizji
i zabezpieczy¢ na koncach przed wnikaniem wody i piasku. Przy skrzyzowaniu kabli z rurociggami
podziemnymi zaleca sie uktadanie kabli nad nimi.

Przy skrzyzowaniach i zblizeniach nalezy zachowaé odlegiosci zgodne z obowigzujgcymi
normami.

Projektowane kable utozone w ziemi nalezy zaopatrzy¢ na catej dtugosci w trwate oznaczniki
rozmieszczone w odstepach nie wiekszych niz 10 m oraz w miejscach charakterystycznych, np. przy
skrzyzowaniach, wejciach do kanatdéw oraz studni kablowych.

Na oznacznikach nalezy umiesci¢ trwate napisy zawierajgce, co najmniej:
— numer ewidencyjny linii,
— typ kabla,
— znak uzytkownika kabla,
— rok utozenia kabla.

Szczegotowa tres¢ opisu nalezy uzgodni¢ w trakcie realizacji z wtascicielem sieci.
Ewentualne fgczenia kabli wykona¢ za pomocg muf kablowych.

Przed zasypaniem, trase kabla nalezy zinwentaryzowac przez uprawnionego geodete.
Pozostate uwagi:

— na planie moga nie by¢ pokazane wszystkie instalacje podziemne,

— w miejscach zblizen i skrzyzowan kabla z istniejgcymi urzadzeniami i instalacjami podziemnymi
roboty musza by¢ prowadzone recznie,

— prace ziemne w obrebie projektowanej trasy wykonywane metodg wykopu otwartego nalezy
prowadzi¢ z petnym przywrdceniem do stanu pierwotnego z uwzglednieniem zachowania
parametrow istniejacej nawierzchni,

— roboty wykona¢ zgodnie z przepisami BHP, Instrukcjg le-4 (WTB-E10) oraz normg N SEP-E-
004,
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— w miejscach zblizen i skrzyzowania kabla z elementami podziemnej infrastruktury nalezy
przestrzegac parametréw okreslonych w ponizszych tabelach.

Roboty w czynnych urzadzeniach srk powinny by¢ wykonywane z godnie z instrukcjg o zasadach
eksploatacji i prowadzenia robdt w urzadzeniach sterowania ruchem kolejowym le-5 (E-11)
Pracownicy wykonujacy prace w czynnych urzadzeniach srk musza posiada¢ wazne upowaznienia do
samodzielnego wykonywania robot w czynnych urzadzeniach srk. Przed przystgpieniem do robot
pracownik Wykonawcy powinien zgtosi¢ sie do wiasciwego naczelnika Sekcji Eksploatacji celem
otrzymania zezwolenia na rozpoczecie rob6t w urzadzeniach (Zatgcznik nr 3 do instrukciji le-5 (E-11)
Roboty w czynnych urzadzeniach srk mogq by¢ rozpoczete tylko na podstawie zatwierdzonego
regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robét, po wprowadzeniu przez
upowaznionego pracownikow Wykonawcy przywidzianych w tym regulaminie obostrzen w prowadzeniu
ruchu pociggdw i po uzyskaniu pozwolenia od wtasciwego naczelnika Sekcji Eksploatacii.
Proponuije sie, aby uktadanie nowych kabli, w miare mozliwosci, odbywato sie podczas ostatniej fazy
podnoszenia torow, a przetaczenie na nowa sie¢, po zakonczeniu robét torowych.

4.3 Kolizje elektroenergetyczne

Urzadzenia nalezace do pozostatych uzytkownikdw oraz wystepujace z nimi kolizje w
zwigzku z modernizacja linii kolejowej zostang zabezpieczone zgodnie Instrukcijg le-4 (WTB-E10) oraz
normg N SEP-E-004.
Linie kablowe powinny znajdowac sie poza obrysem obowigzujacej skrajni budowli dla linii kolejowych.
Kable powinny by¢ zabezpieczone pod nasypem kolejowym rurami ostonowymi sztywnymi
grubos$ciennymi typu SRS-G o $rednicy minimum 110/6,3 mm dla kabli nN.
Ponadto zgodnie z wytycznymi gestorow sieci krzyzowane (istniejace) linie kablowe nalezy
zabezpieczy¢ rurami ostonowymi typu Arot A 110 PS. Przewiduje sie zastosowanie rur ostonowych, a
mianowicie; na liniach kablowych projektowanych — rury ostonowe petne, na liniach kablowych
istniejgcych — rury ostonowe dwudzielne.
Roboty te powinny by¢ poprzedzone doktadng inwentaryzacjq istniejacych ciggéw kablowych i innych
urzadzen podziemnych poprzez wykonanie przekopdw kontrolnych.
Projekt nie uwzglednia demontazu kabli, poniewaz koszt robocizny przekracza koszt odzyskanego
materiatu.

5. INFORMACJA DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA | OCHRONY ZDROWIA

W zwigzku z wykonywaniem robot w poblizu czynnych linii kablowych nN nalezy zgodnie z
aktualng Ustawg Prawo budowlane art. 21a sporzadzi¢ przed ich rozpoczeciem ,Plan bezpieczenstwa
i ochrony zdrowia”. Roboty budowlane zwigzane z budowg linii kablowych prowadzi¢ zgodnie
Rozporzadzeniem Ministra Gospodarki z dn. 06.02.2003r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy
przy urzadzeniach i instalacjach energetycznych (Dz.U.nr 47 poz. 401).
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Wszelkie prace montazowe nalezy wykona¢ na urzadzeniach wytaczonych spod napiecia. Prace
powinny by¢ wykonywane przez osoby wykwalikowane zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Gospodarki z dn. 17.09.1999r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy przy urzadzeniach i
instalacjach energetycznych (Dz.U.nr 80 poz. 912) pod nadzorem odpowiednich stuzb oraz witascicieli
istniejacego w miejscu pracy uzbrojenia terenu.

Teren, na ktorym odbywa sie budowa nalezy ogrodzi¢ i oznakowac tablicami ostrzegawczymi.

Przed przystapieniem do robot budowlanych pracownicy powinni by¢ zapoznani z zakresem

budowy oraz przeszkoleni z zakresu bhp.

Nalezy przestrzega¢ zakazu przebywania 0séb postronnych w rejonie prowadzonych prac.

Pracownicy biorgcy udziat w pracach na wysokosciach, powinni mie¢ stosowne badania

lekarskie.

Sprzet stosowany do prowadzenia i realizacji prac powinien mie¢ odpowiednie dokumenty i
zaSwiadczenia o dopuszczeniu go do uzytkowania.

Roboty na stacji i szlaku kolejowym muszg by¢ prowadzone zgodnie z Prawem budowlanym,
przepisami bezpieczenstwa i higieny pracy oraz przepisami obowigzujacymi na PKP.

Nowo wybudowane urzadzenia moga by¢ wtaczone po dokonaniu pomiarow, badan i sprawdzen.
Przytgczenia nowych urzadzen do zasilania elektroenergetycznego mozna dokona¢ pod

nadzorem 0soby uprawnionej.

6. SPOSOB ZAGOSPODAROWANIA MAS ZIEMI

Urobek pozostanie na placu budowy do czasu zasypania rowu kablowego i zageszczenia gruntu,
a nastepnie zostanie niezwiocznie usuniety i ztozony w specjalnie do tego celu przeznaczonych
sktadowiskach. Po zakonczeniu prac nawierzchnie zostang przywrdcone do stanu pierwotnego.

7. UWAGI KONCOWE

1. Zmiany w sposobie lub zakresie wykonywanych robét nalezy uzgadnia¢ bezposrednio w ISE
Katowice

2. Zaprojektowane zmiany kazdorazowo muszg by¢ wykonane przez uprawnionego projektanta
branzy srk i zatwierdzone przez 1Z Sosnowiec

3. Producentem nadstawek semaforow i tarcz ostrzegawczych powinien by¢ certyfikowany
producent podstaw pod sygnazilatory

4. Prace nalezy wykonywa¢ w uzgodnieniu z gwarantem, a sposob wykonania nie moze
powodowac utraty gwarancii

5. Kable nalezy uktadac zgodnie z zasadami obowigzujacymi w PLK S.A.
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6. Sposéb sprawdzenia SHP po ponownym montazu nalezy uzgodni¢ z ISE Katowice

Prace w czynnych urzadzeniach srk nalezy wykonywac zgodnie z uprzednio opracowanym
regulaminem technicznym stacji.

Przy wykonywaniu robot nalezy $cisle stosowac sie do:

— wytycznych niniejszego opracowania,

— postanowien zawartych w obowigzujacych normach i przepisach,

— wszelkie prace w poblizu innych urzadzen uzbrojenia podziemnego wykonywac recznie ze
szczegolng ostroznoscia,

— cato$¢ robot nalezy wykonac zgodnie z dokumentacijg (takze pozostatymi branzami),
obowigzujacymi normami i przepisami BHP,

— roboty ziemne w poblizu istniejacych kabli elektroenergetycznych wykonywac przy wytaczonym
napieciu,

— po zakonczeniu robdt teren doprowadzi¢ do stanu pierwotnego i przekazac protokolarnie
uzytkownikowi,

— w trakcie montazu stosowa¢ wtasciwe zabezpieczenie robot z uwzglednieniem bezpieczenstwa
0s0b i mienia,
O wejsciu w teren nalezy powiadomic:

— dysponentdw uzbrojenia nad i podziemnego,

— zainteresowanych wiascicieli dziatek, przez ktére prowadzona bedzie inwestycja.

Odbiory eksploatacyjne.

Odbioréw techniczno-eksploatacyjnych dokonuje sie komisyjnie wg sformalizowanych procedur.
Procedury odbioru, ktore nie sg ujete w przepisach kolejowych — instrukcjach ustala przewodniczacy
komisji odbioru. Za przygotowanie dokumentow do odbioru odpowiada Wykonawca. Za nadzor i
przestrzeganie procedur odbioru odpowiada Zamawiajacy. Komisje odbioru techniczno-
eksploatacyjnego powotuje Dyrektor 1Z na wniosek Zamawiajacego, sposrdd specjalistow spdtek
infrastrukturalnych, odpowiedzialnych za utrzymanie infrastruktury. Do komisji mogg by¢ réwniez
zaproszeni eksperci lub rzeczoznawcy branzowi, ktorzy moga by¢ ekspertami i doradcami komisji, a
mogq tez by¢ cztonkami komisji. Komisja pracuje w oparciu o pomiary i badania wykonane przez
Wykonawce lub wykonane przez komisje (pod nadzorem komisji) wg losowo i wyrywkowo wybranych
lokalizacji lub elementdw infrastruktury.

Odbiér urzadzen srk wykonuje sie na zasadach okreslonych w Wytycznych odbioru technicznego oraz
przekazywania do eksploataciji urzadzen sterowania ruchem kolejowym le-6 (WOT-E12).

Do odbioru technicznego projektowanych urzadzen sterowania ruchem kolejowym nalezy

dostarczyc¢:
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protokét poprawnos$ci dziatania obwoddw semafordw i tarcz (ocene widoczno$ci sygnatow oraz
skuteczno$ci dziatania uktadu kontroli Swiecenia sig Swiatet)

préby funkcjonalnosci przytorowych urzadzen kontroli prowadzenie pociggow (elektromagnesy)
protokoty pomiardw rezystancji izolacji,

protokoty pomiaréw skuteczno$ci ochrony przeciwporazeniowej,

protokoty odbioru robét zanikajacych i ulegajacych zakryciu,

mape z naniesiona geodezyjng inwentaryzacjg powykonawcza,

atesty i Swiadectwa dla stosowanych materiatow, aparatury i osprzetu.

Prace ujete w niniejszym opracowaniu nalezy wykona¢ zgodnie z obowigzujgcymi przepisami,

normami i instrukcjami branzowymi. W czasie robét nalezy przestrzegac¢ przepisow BHP szczeg6lnie
przy pracach na wysokosci.

Prace mogq wykonywa¢ osoby posiadajgce odpowiednie uprawnienia zgodnie z Ustawg ,Prawo

energetyczne” oraz Instrukcjg le-4 (WTB-E10) Wytyczne techniczne budowy urzadzen sterowania
ruchem kolejowym.

wykonanie wszystkich prac powinno by¢ zgodne z obowigzujacymi przepisami, normami
i przepisami BHP,

do realizacji budowy stosowa¢ materiaty dopuszczone do obrotu i stosowania w budownictwie.
Sa to wyroby, dla ktérych wydano certyfikat na znak bezpieczenstwa lub deklaracje zgodnosci z
Polskg Norma lub aprobatg techniczng (Prawo Budowlane art.10),

na planie moga nie by¢ pokazane wszystkie instalacje podziemne,

przed przystgpieniem do robot ziemnych nalezy szczegdtowo zapoznac sie z usytuowaniem
urzadzen podziemnych wykazanych na zatwierdzonych podktadach geodezyjnych oraz
bezwzglednie wykona¢ przekopy kontrolne w celu szczegdtowego zlokalizowania uzbrojenia
podziemnego. Przekopy wykona¢ pod nadzorem wiascicieli tego uzbrojenia. Dotyczy to miegjsc,
gdzie przebiegi podziemnego uzbrojenia terenu budzg watpliwosci (zostaty zlokalizowane
przyrzadami) oraz gdzie budowana sie¢ bedzie zblizata sie lub krzyzowata z innymi obiektami
infrastruktury podziemne;j,

przed przystapieniem do prac ziemnych nalezy dokona¢ wytyczenia geodezyjnego trasy
projektowanej sieci uzbrojenia podziemnego,

nalezy zapewni¢ nadzér innych wiascicieli lub uzytkownikow uzbrojenia podziemnego,

po wykonaniu prac ziemnych nalezy wykona¢ inwentaryzacje geodezyjng powykonawcza,

po zakonczeniu robot uporzadkowac teren i nawierzchnie przywrdci¢ do stanu pierwotnego.
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8. NORMY | PRZEPISY ZWIAZANE

1.

10.

11.

12.

13.

14.

Ustawa Prawo Budowlane z dn. 7.07.1994 (tekst jednolity - (Dz.U.2020.1333U.) wraz
z pbzniejszymi zmianami),

. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie

warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic
kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz.U. 2015 r., poz. 1744).

. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10.09.1998 r. w

sprawie warunkow technicznych, jakimi powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich
usytuowanie — Dz. U. nr 151 z dnia 15.12.1998 r.

. Album schematéw przekaznikowych urzadzen srk typu ,E"
. Dokumentacje techniczno-ruchowe producentdéw urzadzen srk

. Instrukcja o zasadach eksploatacji i prowadzenia robdt w urzadzeniach sterowania ruchem

kolejowym. Warszawa, 2015 rok le-5 (E-11)

. Instrukcja sygnalizacji le-1 (E-1).

. Wytyczne techniczne budowy urzadzen sterowania ruchem kolejowym w przedsiebiorstwie

Polskie Koleje Panstwowe le-4 (WTB-E10), Warszawa 2017.

. Wytyczne odbioru technicznego oraz przekazywania do eksploatacji urzadzen sterowania

ruchem kolejowym le-6 (WOT-E12)

Instrukcja diagnostyki technicznej i kontroli okresowych urzadzen sterowania ruchem kolejowym
le-7 (E-14)

Instrukcja konserwaciji, przegladéw oraz napraw biezacych urzadzen sterowania ruchem
kolejowym le-12 (E-24)

Warunki Techniczne Odbioru Zarowki sygnatowe kolejowe le-103

Wymagania techniczne dla sygnalizatoréw na liniach kolejowych oraz ich konstrukcii
wsporczych le-117

Wymagania techniczne dla zapewnienia ochrony przed przepigciami i od wytadowan

atmosferycznych urzadzen sterowania ruchem kolejowym, tgczno$ci i dSAT le-120
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15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

Wytyczne obstugi technicznej przekaznikow stosowanych w urzadzeniach sterowania ruchem
kolejowym le-121

N SEP-E-004 Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe. Projektowanie i
budowa,

Instrukcja o prowadzeniu gospodarki ztomem stalowym i metali kolorowych Im2
PKL2014,

Instrukcja postepowania z materiatami pochodzenia z dziatalno$ci PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. Im-3 PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Warszawa 2017,

Ksiega ldentyfikacji Wizualnej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Warunki bezpiecznej instalacji i eksploatacji urzadzen sterowania ruchem kolejowym
na liniach kolejowych zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S. A. le 100a
Instrukcja o przestrzeganiu zasad podczas prac inwestycyjnych Ibh-104,
rewitalizacyjnych, utrzymaniowych, remontowych wykonywanych przez pracownikéw
obcych firm na terenie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Pozostate przepisy i normatywy obowigzujgce w procesie projektowania
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9. ZESTAWIENIE PODSTAWOWYCH MATERIALOW

Lp. | Okre$lenie rodzaju materiatu j.m. llos¢
1 | Kabel sygnalizacyjny YKSY 7x1 mm m 305
2 | Kabel sygnalizacyjny YKSY 14x1 mm m 165
3 | Kabel sygnalizacyjny YKSY 14x1,5 mm m 2290
4 | Kabel teletechniczny XZTKMXpw 3x2x0,8 mm m 110
5 | Kabel teletechniczny XZTKMXpw 6x2x0,8 mm m 135
6 | Folia kablowa m 2300
7 | Podstawa semafora (nadstawka) szt. 27
8 | Skrzynki kablowe IVA szt. 9
9 | Wskazniki kpl. 12
10 | Stojaki wskaznikow kpl. 12
11 | Rura karbowana AROT DVR 75 niebieska m 2100
12 | Rura karbowana AROT DVR 110 niebieska m 200
13 | Piasek zwykty t 300
14 | Otéw kg 10
15 | Zaréwka sygnatowa 12V, 12W szt. 20
16 | Zaréwka sygnatowa 12V, 24W szt. 10
17 | Opaski kablowe OKi szt. 300
18 | Linka stalowo-aluminiowa AFL 95 mm? kpl. 9
19 | Rury ostonowe SRS-G 110/6,3 m 30
20 | Rury ostonowe typu Arot A 110 PS m 12
21 | Mufa kablowa kpl 1
22 | Materiaty pomocnicze szt. 1
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